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บทสรปุผูบ้ริหาร 
 
 โครงการศกึษาแนวทางการนํายานยนต์พลงังานสะอาดมาใชใ้นประเทศไทยมวีตัถุประสงค์เพื่อ
ศึกษารูปแบบในการแก้ปญัหาการขนส่งอย่างยัง่ยืน เพื่อศึกษารูปแบบในการนําการจดัการระบบ        
โลจสิตกิสใ์นภาคการขนสง่มวลชนดว้ยพลงังานสะอาดมาใชอ้ยา่งเป็นรปูธรรม และเพื่อใหไ้ดร้ปูแบบทาง
วศิวกรรมของระบบยานยนตท์ีเ่หมาะสมสาํหรบัการนํามาใชใ้นภาคการขนสง่มวลชนดว้ยพลงังานสะอาด  
โดยกรอบการดําเนินงานของโครงการในแต่ละส่วน จะมกีจิกรรมทีต่้องดําเนินการโดยยดึตามขอบเขต
เงือ่นไขในการดาํเนินงาน (TOR) เป็นสาํคญั เพื่อใหโ้ครงการสามารถบรรลุตามวตัถุประสงคท์ีไ่ดว้างไว ้
โดยผลการดาํเนินงานโครงการสามารถสรปุไดด้งัรายละเอยีดต่อไปน้ี 
 
1. ข้อกาํหนดใน TOR ข้อ 3.1 
 ตามขอ้กําหนดใน TOR ขอ้ 3.1 ว่าดว้ย “ศกึษารวบรวมขอ้มูลดา้นเทคโนโลย ีโดยจําแนกถงึ
รปูแบบ สมรรถนะ การบํารุงรกัษา ขอ้จาํกดั และขอ้มลูทางเศรษฐศาสตร ์ของเทคโนโลยพีลงังานสะอาด
ทีม่ใีชใ้นภาคคมนาคมขนสง่ ทัง้ในประเทศและต่างประเทศ” ทีป่รกึษาไดท้าํการศกึษารวบรวมขอ้มลูดา้น
เทคโนโลยพีลงังานสะอาดทีม่ใีนปจัจุบนั ที่ปรกึษาไดจ้ําแนกการพจิารณาเทคโนโลยยีานยนต์พลงังาน
สะอาดออกเป็น 7 เทคโนโลย ีคอื รถพลงังานแบตเตอรี ่รถดเีซลไฮบรดิไฟฟ้า รถ CNG ไฮบรดิไฟฟ้า รถ
เบนซนิไฮบรดิไฟฟ้า รถปลัก๊อนิไฮบรดิไฟฟ้า รถเซลลเ์ชื้อเพลงิ ไฮโดรเจน และรถพลงังานแสงอาทติย ์ 
 จากผลการศกึษาขอ้มลูยานยนตพ์ลงังานสะอาดแสดงใหเ้หน็ว่า เทคโนโลยพีลงังานสะอาดทีใ่ชใ้น
การขนส่งมวลชนในภูมภิาคต่างๆ ของโลก เช่น ประเทศในทวปียุโรป อเมรกิา ออสเตรเลยี และเอเชยี 
จะมคีวามแตกต่างกนั ทัง้น้ีขึน้อยูก่บัปจัจยัดา้นเศรษฐกจิ สงัคม สิง่แวดลอ้ม และระบบโครงสรา้งพืน้ฐาน 
นโยบาย ระบบบรหิารจดัการโลจสิตกิส ์และกฎระเบยีบต่างๆ ของระบบการขนส่งมวลชนของประเทศ
นัน้ๆ ซึ่งในการที่จะเลอืกเทคโนโลยพีลงังานสะอาด มาใชเ้พื่อนํามาเป็นต้นแบบสําหรบัประยุกต์ใชใ้น
ประเทศไทยนัน้ ทีป่รกึษาไดศ้กึษารวบรวมขอ้มูลดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน ผลการใชง้าน ปญัหาอุปสรรค 
และแนวทางการแก้ไขปญัหาระบบการขนส่งของเมอืงสําคญัในแต่ละทวปีทัว่โลก รวมถงึเทคโนโลยทีี่
นํามาใช้ในการแก้ไขปญัหา เพื่อที่จะสามารถนําวธิีการและเทคโนโลยทีี่เหมาะสมมาปรบัใช้กบัพื้นที ่   
นํารอ่งของโครงการไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพ  
 นอกจากการศกึษารถขนส่งมวลชนโดยใชพ้ลงังานสะอาดแลว้ ที่ปรกึษายงัไดท้ําการคน้ควา้และ
รวบรวมขอ้มลูยานยนต์พลงังานสะอาดทีเ่ป็นรถส่วนบุคคล ซึ่งแยกพจิารณาออกเป็น 2 กลุ่มหลกั คอื 
รถยนต์ส่วนบุคคล และรถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคล โดยรถยนต์ส่วนบุคคลที่มกีารใช้งานทัง้ในและ
ต่างประเทศมทีัง้หมด 14 บรษิทัผูผ้ลติ ซึง่ไดแ้ก่ ทาทามอเตอร ์ฮุนได ฮอนดา้ โตโยตา้ มติซูบชิ ินิสสนั 
เชฟโรเลต ฟอร์ด วอลโว่ เทสล่า เลก็ซสั บเีอม็ดบัเบลิยู เมอร์เซเดส-เบนซ์ และปอรเ์ช่ อย่างไรก็ตาม 
ยานยนต์สะอาดส่วนบุคคลทีม่ใีชใ้นประเทศไทยในปจัจุบนันัน้ จะนิยมใชร้ถยนต์เบนซนิไฮบรดิเป็นส่วน
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ใหญ่ เพราะเหมาะสมกบัโครงสรา้งพืน้ฐานการเตมิเชือ้เพลงิของประเทศไทย ส่วนผลการรวบรวมขอ้มลู
รถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคลที่มกีารใช้งานทัง้ในและต่างประเทศนัน้ พบว่าม ี2 กลุ่ม คอืกลุ่มที่ใช้
เทคโนโลยแีบตเตอรีไ่ฟฟ้าและกลุ่มทีใ่ชเ้ทคโนโลยแีมเ่หลก็ไฟฟ้าไฮบรดิ 
  
2. ข้อกาํหนดใน TOR ข้อ 3.2 
 ขอ้กําหนดใน TOR ขอ้ 3.2 ว่าดว้ย “ศกึษารวบรวมขอ้มลูดา้นพลงังานสะอาดรปูแบบต่างๆ มาใช้
ในภาคคมนาคมขนสง่โดยจาํแนกโครงสรา้งพื้นฐาน ผลการใชง้าน ปญัหาอุปสรรค แนวทางการแกไ้ข ทัง้
ในประเทศและต่างประเทศ” พบวา่การนําเทคโนโลยยีานยนตพ์ลงังานสะอาดทัง้ 7 เทคโนโลย ีมาใชง้าน
จรงิในกระบวนการคมนาคมขนส่งในแต่ละภูมภิาคต่างๆ ของโลกในปจัจุบนันัน้ ในแต่ละพืน้ทีท่ีนํ่ายาน
ยนต์พลงังานสะอาดไปใชง้านไดป้ระสบกบัปญัหาและอุปสรรคที่แตกต่างกนัออกไป โดยแยกประเภท
ของปญัหาออกเป็น 4 ด้านคอื ด้านโครงสรา้งพื้นฐาน ด้านสมรรถนะของยานยนต์ ขอ้จํากดัของ
เทคโนโลย ีและการบาํรุงรกัษา โดยปญัหาดา้นพืน้ฐานไดแ้ก่ สถานีเปลีย่นถ่ายแบตเตอรีห่รอืสถานีชารจ์
ไฟสาธารณะมจีํานวนน้อยและไม่ครอบคลุมทุกพืน้ที่ อกีทัง้ระบบไฟฟ้าในสถานีชาร์จไฟยงัไม่มคีวาม
ปลอดภยัมากนกั ยงัมคีวามเสีย่งต่อการเกดิไฟฟ้าลดัวงจรขณะชารจ์ไฟได ้ซึง่การพฒันาระบบขนสง่ใหม้ี
ความพร้อมสําหรบัรองรบัการใช้งานอย่างเต็มที่จะต้องใช้เงินลงทุนสูงในการปรบัปรุงและพฒันา
โครงสรา้งพืน้ฐานเหล่าน้ี สว่นปญัหาดา้นสมรรถนะของยานยนต ์
 
3,  ข้อกาํหนดใน TOR ข้อ 3.3 
 ตามขอ้กําหนดใน TOR ขอ้ 3.3 ว่าดว้ย “ศกึษารวบรวมขอ้มลูปญัหาการจดัการดา้นการขนส่งที ่
เกดิขึ้นและแนวทางการแกป้ญัหา ทัง้ในอดตี ปจัจุบนั และอนาคต ทัง้ในประเทศและต่างประเทศ”  ซึง่ที่
ปรกึษาไดร้วบรวมขอ้มูลปญัหาทัง้เชงิเทคนิคและบรหิารจดัการในการขนส่งที่เกดิขึน้ในประเทศต่างๆ 
พรอ้มทัง้แนวทางการแกไ้ข โดยอุปสรรคในการบรหิารจดัการไดพ้จิารณาถงึตน้ทุน เวลาการใชง้าน และ
คุณภาพการใหบ้รกิาร เป็นหลกั ซึ่งปญัหาการจดัการด้านการขนส่งที่พบส่วนใหญ่จะเป็นปญัหาด้าน
การจราจรที่แออัด อันเป็นสาเหตุมาจากความล่าช้าในการขนส่งสาธารณะ รวมไปถึงความไม่
สะดวกสบาย ก่อใหเ้กดิความไมพ่งึพอใจในการใชบ้รกิาร เป็นเหตุใหป้ระชาชนนิยมใชร้ถยนตส์ว่นบุคคล
เพิม่ขึน้ ส่งผลใหเ้กดิมลพษิทางอากาศทีเ่พิม่ขึน้ตามมา ส่วนแนวทางแก้ไขระบบการจราจรที่แออดันัน้
พบว่า การเพิม่ช่องทางการเดนิรถสาธารณะถอืไดว้่าเป็นทางเลอืกทีด่ทีางเลอืกหน่ึงในการลดการจราจร
ทีแ่ออดัได ้นอกจากนัน้ความสะดวกสบายรวมไปถงึค่าบรกิารรถสาธารณะเป็นอกีประเดน็สาํคญัประเดน็
หน่ึงที่จะผลกัดนัระบบขนส่งสาธารณะใหเ้ป็นที่นิยมได ้อกีทัง้การปลูกจติสํานึกในการอนุรกัษ์พลงังาน
ของประชาชนในประเทศกเ็ป็นสิง่สาํคญัเช่นเดยีวกนั สว่นปญัหาดา้นเทคนิคนัน้ ทีป่รกึษาไดพ้จิารณาถงึ
ประเดน็ปญัหาทางดา้นโครงสรา้งพืน้ฐาน อุปกรณ์ และเครื่องยนต ์โดยเฉพาะแบตเตอรีท่ีม่ขีอ้จาํกดัดา้น
อายกุารใชง้าน จาํกดัระยะทางในการขบัเคลื่อน และยงัมรีาคาสงู เป็นตน้  
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4. ข้อกาํหนดใน TOR ข้อ 3.4 
 ตามขอ้กําหนดใน TOR ขอ้ 3.4 ว่าดว้ย “ศกึษาและวเิคราะหห์าเทคโนโลยทีีเ่หมาะสมต่อการนํา
ยานยนต์พลงังานสะอาดรปูแบบต่างๆ มาใชโ้ดยคํานึงถงึความเป็นไปไดด้า้นวศิวกรรมศาสตร ์ขอ้จํากดั 
คา่ใชจ้า่ยในการใชบ้รกิารในภาคการขนสง่มวลชนในประเทศไทย”  
 หลงัจากทีไ่ดท้ําการศกึษาขอ้มูลเทคโนโลยยีานยนต์พลงังานสะอาดรปูแบบต่างๆ ในดา้นเทคนิค 
ดา้นเศรษฐศาสตร ์ดา้นขอ้จํากดั และดา้นการใชง้านแลว้ ทีป่รกึษาไดท้ําการวเิคราะห ์จุดแขง็ จุดอ่อน 
โอกาส และอุปสรรค (SWOT Analysis) ของแต่ละเทคโนโลย ีในดา้นเศรษฐศาสตร ์ สงัคม และ
สิง่แวดลอ้ม ในแต่ละพืน้ที ่ตามหลกัการขนส่งอย่างยัง่ยนื ผลลพัธจ์ากการวเิคราะห ์SWOT ของแต่ละ
เทคโนโลย ีพบว่าปญัหาหรอืจุดอ่อนทีส่าํคญัของแต่ละเทคโนโลยจีะมคีวามแตกต่างกนัทัง้ในดา้นตน้ทุน 
เวลาการใชง้าน คุณภาพการใหบ้รกิาร เทคนิคและการนํายานยนตพ์ลงังานสะอาดมาใชง้าน 
 สาํหรบั  Best Practice ของการขนส่งมวลชนดว้ยเทคโนโลยสีะอาดทัง้ในและต่างประเทศนัน้ ที่
ปรกึษาไดท้าํการวเิคราะหร์ะบบการขนสง่มวลชนดว้ยเทคโนโลยพีลงังานสะอาด ทีม่กีารใชแ้ลว้ทัง้ในและ
ต่างประเทศ โดยเฉพาะด้านการจดัการโลจิสติกส์ การวางแผนระบบการจดัการขนส่ง และการวาง
โครงสรา้งพืน้ฐาน สาํหรบัในประเทศไทยนัน้ พบวา่มกีารนํารถทีใ่ชพ้ลงังานสะอาดมาวิง่ใหบ้รกิารภายใน
มหาวิทยาลัยเป็นส่วนใหญ่ ส่วนในต่างประเทศนัน้พบว่าเป็นการนํามาวิ่งให้บริการในระบบขนส่ง
สาธารณะอยา่งจรงิจงั เชน่ ในประเทศญีปุ่น่มนีโยบายปรบัปรุงสภาพแวดลอ้มของชุมชน นโยบายการใช้
ยานพาหนะที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมภายในประเทศ และนโยบายการลดปริมาณการปล่อยก๊าซ
คารบ์อนไดออกไซดใ์นอากาศ  
 ในการวเิคราะหห์าเทคโนโลยทีีเ่หมาะสมต่อการนํายานยนต์พลงังานสะอาดมาใชน้ัน้ ทีป่รกึษาได้
กําหนดปจัจยั (Criteria) ที่มผีลต่อการคดัเลอืกเทคโนโลยทีางเลอืกที่เหมาะสมต่อการนํายานยนต์
พลงังานสะอาดมาใชใ้นประเทศไทยทัง้ปจัจยัเชงิปรมิาณและเชงิคุณภาพ อนัไดแ้ก่ ความเชื่อมัน่ของ
พลงังานทีใ่ช ้ประสทิธภิาพของพลงังานทีใ่ช ้ค่าใชจ้่ายทีเ่กดิขึน้จากการใชง้าน ค่าใชจ้่ายดา้นบํารุงรกัษา 
ระบบการใหบ้รกิาร สมรรถนะของยานยนต์ ผลของการใชง้านทีท่ําใหเ้กดิความปลอดภยั ขอ้จํากดัอื่นๆ 
ของเทคโนโลย ีลกัษณะกายภาพของถนนทีเ่หมาะกบัยานยนต์ ความสมัพนัธเ์ชงิอุตสาหกรรม และการ
ปล่อยก๊าซ เมือ่ทาํการใหค้ะแนนแต่ละปจัจยั พบว่าเกณฑท์ีม่คี่าความสาํคญัสงูทีสุ่ดคอื ความเชื่อมัน่ของ
พลงังานทีใ่ช ้และเกณฑท์ีม่ลีําดบัรองลงมาคอื ประสทิธภิาพของพลงังานทีใ่ช ้ค่าใชจ้่ายทีเ่กดิจากการใช้
งาน ค่าใชจ้่ายด้านบํารุงรกัษา และระบบการใหบ้รกิาร จากนัน้ที่ปรกึษาได้ทําการวเิคราะห์เพื่อหาค่า
ความเหมาะสมของเทคโนโลยดี้วยการวิเคราะห์เชงิลําดบัชัน้ (AHP) ซึ่งผลลพัธ์แสดงให้เหน็ว่า
เทคโนโลยทีีม่คี่าความเหมาะสมมากทีสุ่ดต่อการนํามาใชใ้นการขนส่งมวลชนในประเทศไทย คอื รถบสั
พลงังานแบตเตอรี ่โดยมสีดัสว่นคะแนนสงูถงึรอ้ยละ 33.97  
 นอกจากน้ี ทีป่รกึษาไดท้ําการศกึษาขอ้มลูการใชย้านยนต์พลงังานไฟฟ้าและการบรหิารจดัการ
การใช้พลงังานไฟฟ้าของประเทศต่างๆ ที่มกีารนํายานยนต์ไฟฟ้ามาใช้ ซึ่งจะทําใหค้วามต้องการใช้
ไฟฟ้าเพิม่สงูขึน้ ดงันัน้จงึจําเป็นตอ้งใชก้ารบรหิารจดัการใหม้ปีระสทิธภิาพเพื่อรองรบัความตอ้งการได ้
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เช่น การใชก้ลยุทธใ์นการชารจ์ไฟในช่วงเวลา Off-peak ซึง่เป็นการจดัการต่อความตอ้งการไฟฟ้าสงูสุด 
(Peak load) โดยสามารถใชช้่วงเวลาทีม่คีวามตอ้งการใชไ้ฟฟ้าตํ่า (Off-peak) สาํหรบัผลติกระแสไฟฟ้า
ใหเ้พยีงพอต่อการใชไ้ฟฟ้าของยานยนตไ์ฟฟ้าทีม่ที ัง้หมดในประเทศ  
 
5. ข้อกาํหนดใน TOR ข้อ 3.5  
 ตามขอ้กําหนดใน TOR ขอ้ 3.5 ว่าดว้ย “ศกึษาและวเิคราะหข์อ้จํากดั โอกาส จุดอ่อน จุดแขง็ 
ขอ้มลูดา้นสงัคม สิง่แวดลอ้ม กฎ/ระเบยีบ/นโยบาย/รปูแบบการขนสง่มวลชนในปจัจุบนั เพือ่ใชใ้นการวาง
โครงสรา้งพื้นฐานและวางแผนการจดัการระบบการขนสง่ (Logistic system) เพือ่รองรบัการนํายานยนต์
พลงังานสะอาดมาใชใ้นประเทศไทย” พบวา่ 
 ด้านสงัคม  
 การพฒันาระบบขนส่งมวลชนให้มปีระสทิธิภาพมากเป็นสิง่สําคญัทัง้ต่อประชาชน สงัคม และ
เศรษฐกิจ ซึ่งประเด็นที่ควรให้ความสําคญัและควรได้รบัการพฒันาปรบัปรุงอย่างเร่งด่วน คอื ความ
รวดเรว็ในการใหบ้รกิาร การประหยดัค่าใชจ้่ายในการใชบ้รกิาร ทัง้การประหยดัค่าใชจ้่ายดา้นตน้ทุนการ
ขนสง่และดา้นอตัราค่าโดยสาร ความปลอดภยัของผูใ้ชบ้รกิาร ปรมิาณยานพาหนะในการใหบ้รกิาร และ
ความตรงต่อเวลาในการใหบ้รกิารขนสง่มวลชน นอกจากน้ีการนําเทคโนโลยพีลงังานสะอาดมาใชใ้นการ
ขนสง่มวลชนใหย้ัง่ยนืควรคาํนึงถงึการสง่เสรมิและสนบัสนุนการมสีว่นรว่มของชุมชนและผูม้สีว่นไดส้ว่น
เสยี และกลุ่มประชาชนผูใ้ชบ้รกิารทีม่ขีอ้จํากดัดา้นการเคลื่อนไหว เพื่อยกระดบัการบรกิารคมนาคม
ขนส่งใหม้คีวามคุม้ค่าและทัว่ถงึ ทําใหร้ะบบคมนาคมขนส่งมคีวามปลอดภยั ส่งเสรมิคุณภาพชวีติ และ
ขยายโอกาสการเดนิทางสญัจรอยา่งเสมอภาคโดยทัว่ถงึกนั 
 ด้านสิง่แวดล้อม 
 ในการพฒันาระบบการขนสง่อยา่งยัง่ยนืควรเริม่ตัง้แต่การเลอืกพืน้ทีพ่ฒันาโครงการ โดยพืน้ทีท่ี่
เลอืกไม่ควรทําลายหรอืมผีลกระทบต่อระบบนิเวศน์นัน้ๆ การเลอืกใชพ้ืน้ทีท่ีส่ามารถเชื่อมต่อกบัการ
ขนส่งมวลชนเพื่อลดผลกระทบและมลภาวะทางสิ่งแวดล้อมจากการใช้ยานพาหนะและการสร้าง
โครงสรา้งพืน้ฐาน ดงันัน้การสง่เสรมิการใชร้ถทีป่ล่อยควนัพษิน้อยหรอื Zero Emission Vehicles (ZEV) 
และรถจําพวกพวกไฮบรดิ เพื่อเป็นการลดมลภาวะและผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมเน่ืองจากการใช้
รถยนต ์กระทัง่อาจสรา้งทีจ่อดรถน้อยๆ เพือ่กระตุน้ใหใ้ชค้ารพ์ลูส ์(Car pools) เป็นตน้ 
 ด้าน กฎ/ ระเบียบ/ นโยบาย 
 สาํหรบัปญัหาและอุปสรรคในการนํารถพลงังานสะอาดมาใชใ้นประเทศไทยคอื การจดทะเบยีน ซึง่
พบว่ามหีลายสว่นงานทัง้องคก์รภาครฐัและภาคเอกชนทีต่อ้งการนํารถพลงังานไฟฟ้าไปใช ้โดยไดส้ัง่ซือ้
และนําไปจดทะเบยีนเอง ซึง่ถา้หากไม่ไดนํ้ารถพลงังานไฟฟ้าคนัดงักล่าวออกไปวิง่บนถนนสาธารณะก็
ไมจ่าํเป็นตอ้งจดทะเบยีน  โดยสามารถวิง่รบั-สง่ผูโ้ดยสารไดต้ามปกตโิดยไมผ่ดิกฎหมายแต่อยา่งใด   
 จาก แผนพฒันาพลงังานทดแทนและพลงังานทางเลอืก 25% ใน 10 ปี (พ.ศ.2555-2564) ของ
กระทรวงพลงังาน สถาบนัวจิยัและเทคโนโลย ีปตท. ไดเ้ริม่จดัทํา “โครงการวจิยัและพฒันาการใชไ้ฟฟ้า
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ในรถยนต์ (R&D on Vehicle Electrification) เพื่อเตรยีมความพรอ้มรองรบัเทคโนโลยใีชไ้ฟฟ้าของ
รถยนต์ โดยการติดตัง้สถานีประจุไฟฟ้าต้นแบบ ทัง้น้ี ปตท. ยงัสรา้งโครงข่ายสถานีประจุไฟฟ้า เพื่อ
รองรบัการชารจ์กระแสไฟฟ้าใหร้ถทีใ่ชใ้นโครงการ โดยศกึษา ตดิตาม และประเมนิผลเทคโนโลย ีรวมทัง้
มาตรฐานต่างๆ ทีเ่กี่ยวขอ้งกบัการใชง้านรถยนต์พลงังานไฟฟ้าดว้ย อาท ิเทคโนโลยทีีใ่ชใ้นการชารจ์, 
ชนิดของแบตเตอรี,่ สถานีชารจ์, ตวัรถยนต์พลงังงานไฟฟ้า ทัง้ในหอ้งปฏบิตักิารและภาคสนาม และ
ต่อเน่ืองไปถงึรปูแบบธุรกจิการใชไ้ฟฟ้าในรถยนต์ หรอื EV Business Model ซึง่จะเหน็ไดว้่าประเทศ
ไทยไดม้ ีกฎหมาย นโยบาย การวจิยั และการพฒันาเกี่ยวกบัโครงสรา้งพืน้ฐานเพื่อรองรบัการใชย้าน
ยนต์พลงังานไฟฟ้าในอนาคต ซึ่งถอืเป็นโอกาสทีด่สีําหรบัการนําเอารถพลงังานไฟฟ้าเขา้มาทดลองใช้
งานในพื้นที่นําร่อง เพื่อเป็นการศึกษาถึงปญัหา อุปสรรค ข้อดี ข้อเสยีของเทคโนโลย ีและเพื่อเป็น
ตวัอยา่งการใชง้านสาํหรบัการนํายานยนตพ์ลงังานไฟฟ้ามาใชใ้นการขนสง่มวลชนอยา่งจรงิจงัในอนาคต 
 
6. ข้อกาํหนดใน TOR ข้อ 3.6 
 ตามขอ้กาํหนดใน TOR ขอ้ 3.6 วา่ดว้ย “กาํหนดพื้นทีแ่ละรปูแบบเพือ่สาธติการนํารอ่งการนํายาน
ยนต์พลังงานสะอาดมาใช้ในประเทศไทย อย่างน้อยจํานวน 2 พื้นที ่โดยเลือกรูปแบบเทคโนโลยีที ่
เหมาะสม พรอ้มศกึษาและวเิคราะหข์อ้มลูดา้นเศรษฐศาสตร ์และการจดัการระบบการขนสง่ในพื้นทีน่ัน้ๆ 
โดยจะตอ้งรบัฟงัความคดิเหน็ของผูท้ีม่สีว่นไดเ้สยีในทัง้สองพื้นที”่ ซึง่ทีป่รกึษาไดท้าํการคดัเลอืกพืน้ทีนํ่า
รอ่ง 2 แหง่จากพืน้ทีท่ีท่าํการศกึษาทัง้หมด 4 แหง่โดยใชห้ลกัเกณฑ ์5 อยา่ง คอื จาํนวนผูใ้ชบ้รกิาร มี
นโยบายรองรบักบัเทคโนโลยยีานยนตส์ะอาด มกีารนํารอ่งใชเ้ทคโนโลยสีะอาดในการขนสง่แลว้ มพีืน้ที่
สําหรบัสรา้งแท่นชารจ์ไฟรองรบัการใช้งาน และมพีื้นที่จอดและจุดพกัรถแล้ว ซึ่งพื้นที่ที่ได้คดัเลอืก 2 
พืน้ที ่คอื โรงพยาบาลศรนีครนิทรแ์ละสวนสตัวน์ครราชสมีา โดยทีป่รกึษาไดท้ําการศกึษาขอ้มลูจํานวน
ผูใ้ชบ้รกิาร และรูปแบบการใหบ้รกิารเพื่อนํามาคํานวนหาปรมิาณรถและขนาดของรถที่ใช ้รวมทัง้การ
ออกแบบเส้นทางและจุดจอดตามหลกัของระบบโลจสิติกส์ และระบบโครงสรา้งพื้นฐานที่จําเป็น เช่น 
สถานีรถ (Bus Terminal) และจุดจอดรบั-สง่ผูโ้ดยสาร (Bus bay) เป็นตน้ นอกจากน้ีทีป่รกึษาไดท้าํการ
จดัระดมความคดิเหน็เกี่ยวกบัการนํายานยนต์สะอาดมาใชใ้นพืน้ทีนํ่าร่องทัง้ 2 แห่ง จากการประชุม
ระดมความคิดเห็นพบว่าผู้เข้าร่วมประชุมทุกคนเห็นด้วยกบัการนํารถที่ใช้พลงังานสะอาด (Electric 
Vehicle: EV) มาใชเ้พื่อขนสง่มวลชนภายในโรงพยาบาลศรนีครนิทรแ์ละสวนสตัวน์ครราชสมีา เพื่อลด
มลพิษ  จราจรติดขัด  และความน่าจะเป็นที่ อุบัติ เหตุอาจจะเกิดขึ้น  โดยในการดํา เ นินการ 
(Implementation) เพื่อนํารถทีใ่ชพ้ลงังานสะอาด (EV) ควรจะตอ้งมกีารดําเนินการโดยใชห้ลกับรหิาร
จดัการด้านต่างๆ เพื่อใหก้ารดําเนินการมปีระสทิธภิาพสูงสุด มคีวามปลอดภยัและสามารถบรกิารได้
อยา่งทัว่ถงึ ซึง่ทาํใหเ้กดิความพงึพอใจแก่ผูร้บับรกิารสงูสดุ 
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7. ข้อกาํหนดใน TOR ข้อ 3.7 
 ตามขอ้กําหนดใน TOR ขอ้ 3.7 ว่าดว้ย “ปรบัปรุงฐานขอ้มูลองคค์วามรูข้อง พพ. โดยนําขอ้มูล
เฉพาะในสว่นทีไ่ดจ้ากโครงการเขา้ฐานขอ้มลูของ พพ. โดยใชโ้ครงสรา้งฐานขอ้มลูที ่พพ. กําหนดไว”้ ซึง่
ทางทีป่รกึษาจะไดจ้ดัทาํหากไดร้บัการเหน็ชอบจาก พพ. เป็นทีเ่รยีบรอ้ยแลว้  
 
8. ข้อเสนอแนะ 
 จากการดาํเนินงานของโครงการฯ ทีป่รกึษามขีอ้เสนอแนะในประเดน็ต่างๆ ดงัน้ี 
 8.1 รถขนส่งมวลชนที่เป็นยานยนต์พลงังานสะอาดจะมรีาคาที่ค่อนขา้งสูง ซึ่งอาจจะไม่ดงึดูด
หน่วยงานขนส่งในการเปลีย่นมาใชร้ถขนส่งพลงังานสะอาด รฐับาลหรอืหน่วยงานทีเ่กีย่วขอ้งจะตอ้งมี
การกําหนดนโยบายหรอืมอบเงนิสนบัสนุนในการซือ้รถดงักล่าว เพื่อจงูใจผูป้ระกอบการใหเ้ปลีย่นมาใช้
ยานยนตพ์ลงังานสะอาดในการใหบ้รกิารขนสง่มวลชน และสาํหรบักลุ่มรถทีข่บัเคลื่อนดว้ยพลงังานไฟฟ้า 
 8.2 จากการเรยีนรูก้ารนํายานยนตพ์ลงังานสะอาดมาใชใ้นการขนสง่ของ Best Practice ทัง้ในและ
ต่างประเทศแล้ว หากประเทศไทยจะมกีารนํายานยนต์พลงังามสะอาดมาใชใ้นการขนส่งมวลชนควรมี
การพฒันาระบบขนส่งมวลชนทัง้ในดา้นความรวดเรว็ในการใหบ้รกิาร การประหยดัค่าใชจ้่ายในการใช้
บรกิารทัง้ดา้นตน้ทุนการขนสง่และดา้นอตัราคา่โดยสาร ดา้นความปลอดภยัของผูใ้ชบ้รกิาร ดา้นปรมิาณ
ยานพาหนะในการใหบ้รกิารขนสง่มวลชน และดา้นความตรงต่อเวลาในการใหบ้รกิารขนสง่มวลชน หาก
ระบบการขนสง่มรีะบบการตรวจสอบสถานะของรถโดยสารไดใ้นลกัษณะ Real Time จะทาํใหผู้โ้ดยสาร
สามารถวางแผนการเดนิทางไดเ้ป็นอย่างด ีซึง่เป็นการสรา้งความมัน่ใจในเรื่องของความตรงต่อเวลาใน
การใหบ้รกิารและจะสามารถดงึดดูใหป้ระชาชนหนัมาใชบ้รกิารรถโดยสารสาธารณะมากขึน้ 
  8.3 หากมกีารนํายานยนตพ์ลงังานไฟฟ้ามาใชใ้นปรมิาณทีม่ากขึน้แลว้ จะทาํใหค้วามตอ้งการใช้
พลงังานไฟฟ้าของประเทศมปีรมิาณที่เพิม่สูงขึน้ ซึ่งปรมิาณกระแสไฟฟ้าที่ผลติได้ ณ ปจัจุบนัอาจไม่
เพยีงพอต่อความตอ้งการในอนาคตได ้ ดงันัน้หากตอ้งการนําเอายานยนตพ์ลงังานไฟฟ้ามาใชใ้นการวิง่
ให้บริการขนส่งมวลชนในประเทศไทยอย่างจริงจังแล้ว รัฐบาลหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจะต้อง
ทาํการศกึษาขอ้มลูโครงสรา้งพืน้ฐานการใชย้านยนตพ์ลงังานไฟฟ้าและการบรหิารจดัการการใชพ้ลงังาน
ไฟฟ้าสาํหรบัการนํายานยนตพ์ลงังานไฟฟ้ามาใช ้เพือ่เป็นขอ้มลูในการตดัสนิใจและวางแผนเกีย่วกบัการ
วางระบบโครงสร้างพื้นฐานและการจดัการการใช้พลงังานที่สามารถรองรบัการนํายานยนต์พลงังาน
ไฟฟ้ามาใชง้านอยา่งมปีระสทิธภิาพ 
  8.4 ภาครฐัควรมกีารสนบัสนุนใหม้กีารนํารอ่งเพื่อนํายานยนตพ์ลงังานสะอาดมาใชใ้นการขนสง่
มวลชนมาใชอ้ย่างจรงิจงั เพื่อจะไดท้ราบผลการดําเนินงานทีเ่กดิขึน้และสามารถทําการปรบัปรุงพฒันา
เพือ่ประโยชน์ในการขยายผลต่อไปอยา่งมปีระสทิธภิาพ 
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